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Le annotazioni del presidente della Sev
a margine di un convegno sulla mobilita
sostenibile nelle aree montane:

«Riflessioni e specifiche proposte»

BENEDETTO ABBIATI

Lo scorso maggio si & svolto al
MusediTrentouninteressante
convegno sul tema “Mobilita so-
stenibile nelle Alpie nelle Dolo-
miti - Saper guardare oltre le
Olimpiadi 2026 Milano-Corti-
na”.

Societa Economica Valtelli-
nese ha partecipato a questo
Convegno conuninterventoche,
partendodall’analisi dellaspeci-
fica situazione valtellinese, ha
formulatounariflessione e alcu-
nespecifiche proposte suazioni
di natura prevalentemente ge-
stionale, che potrebbero essere
attuatein tempianche moltori-
stretti.

Punto di partenza
Puntodipartenzaperquestari-
flessione & stata I'analisi della
strutturainsediativadelnostro
territorio, estremamente fram-
mentata (e per questodifficileda
servire con un efficiente servizio
ditrasporto pubblico) maforte-
mente imperniata supochiassi
stradali difondovalle, struttural-
menteinadeguati e molto conge-
stionati. Accanto a questaanalisi
stalaconstatazionedel progres-
sivo abbandono del servizio di
trasporto ferroviario, che negli
ultimi anni hafortemente ridot-
toilsuoruoloacausadellaalea-
torietae delbassolivellodiquali-
ta del servizio. Per il percorso
Sondrio-Milanononsirinuncia
altrenoperladuratadel viaggio
(cherimane comunque compa-
rabile a quello in auto), ma per-
chénonsipuodinalcunmodoes-
sere certidellaeffettiva partenza
edell’'orariodiarrivo. Ancorapiu
forteil disincentivolegatoalbas-
solivello di “intermodalita” del
trasporto pubblico: come puoun
cittadino residente o un turista
optare peril trasporto pubblico
se, oltre a non essere certo del-
Torario di arrivo del treno, non
sadipotercontaresudiunaim-
mediata e puntuale prosecuzio-
nedel suoviaggio conil trasporto
pubblicosugommafinoallade-
stinazione finale?

Peraccedere al nostro territo-
rio e spostarsi al suo interno
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Traffico sulla tangenziale di Sondrio

sembra quindi indispensabile
I'utilizzo dell’auto privata.Inre-
alta questasituazione, oltre che
insostenibile in termini ambien-
taliurgenteinrelazionealleim-
prescindibili esigenze imposte
dal cambiamento climatico e
dalla transizione energetica ad
esso collegata, & soprattuttoirra-
zionale in termini economici
(nascondeicostirealieliscarica
sull’'utente privato), di capacita
ditrasporto (se anche parados-
salmente avvenisse “ad emissio-
ni 0” non potrebbe garantire i
flussirichiestidal territorio),e di
modello socio-economicodi tu-
rismo a cui ¢ legato. I costie la
bassa qualita dellamobilita pri-
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vata sugomma sono quindisotto
gliocchidi tutti, main generale
preferiamoignorarli ed evitiamo
di chiedercifin quando cio conti-
nueraad essere possibile e soste-
nibile. Questo quadrohaspinto
laProvinciadiSondrioinfondo
alleclassifiche del “Sole 24 ore”
suquesto tema (102 2 posizione
sul40!), conunsignificativo ab-
bassamento della qualita della
vitadel nostro territorio, e dan-
neggia pesantemente anche le
sue prospettive turistiche.
Societa Economica Valtelli-
nese da sempre sostiene come
imprescindibile la necessita di
spostare quote significative di
mobilita dal trasporto privato su

gommaaltrasporto pubblico,in
particolare quello su ferro, per
motividisostenibilitaambienta-
le ma anche per preservare la
qualita del territorio al servizio
deiresidentiedei turisti,e que-
stoindirizzo diventa oggi sempre
pit fondamentale ed urgente.

Completamento

Unsecondo ordinediconsidera-
zioni riguarda gli interventi di
natura infrastrutturale: siamo
tutti consapevolicheil territorio
dellaprovinciadiSondrio atten-
deancorainterventidi comple-
tamentodellarete stradale indi-
spensabili peril raggiungimento
diunlivello minimo difruibilita
(Sondrio rimane 'unico capo-
luogodiprovinciain Italiaanco-
ranonaccessibile conun’arteria
di tipo autostradale); tra le piu
vistose carenze infrastrutturali
del nostro territorio pensiamo
allarealizzazione della tangen-
ziale di Tirano e al completa-
mento,aEsteaOvest,dellatan-
genziale di Sondrio, che speria-
mo possano essere attuate in
tempi brevi, ma che siamo con-
vinti non consentano da sole il
superamento del quadro sopra
delineato. Aldiladiquestiindi-
spensabiliinterventi, anche nel-
lanostraareavengono auspicati
dadecenniinterventiperrealiz-
zare nuove tratte ferroviarie che
avrebberounsignificato strate-
gico in termini di interconnes-
sione delle reti esistenti:

-Ilcollegamentotra Tiranoed
Edolo attraverso il traforo del
Mortirolo collegherebbe conuna
trattadisoli 10 km. larete delle
ferrovie retiche (bacino danu-
biano) conlarete ferroviariapa-
dana.

-Ilcollegamentotra Tiranoe
Bormio consentirebbe con una
trattadisoli35kmI’accessofer-
roviario diretto ad un bacino di
grande interesse turistico

-Iltraforo dello Stelvio colle-
gherebbele tratte ferroviarie del
bacinolombardo con quelle del
bacinoatesinoe,in prospettiva,
con quello che & stato recente-
mente definito “triangolo reti-

co”. Alconvegnodi Trento parteci-
pavaunrappresentante del Can-
ton Grigioniche, conunapopo-
lazione dipoco superiore aquella
della Provincia di Sondrio. ha
esposto cifre sul sistema ferro-
viarioretico davvero mortifican-
tiperlanostrarealta: unaretedi
384 Km (70 km perlanostraPro-
vincia) con12 milioni diviaggia-
tori, 760.000 t. di merci e
500.000 auto trasportati ogni
anno.

Gliinvestimenti infrastruttu-
raliperlarealizzazione dinuove
tratte ferroviarie e perlaconnes-
sionetraleretiesistentiandreb-
bero quindi considerati indi-
spensabili per un futuro di mobi-
lita sostenibile non solo per la
provinciadiSondrio maperl’in-
terol’arcoalpino, e occorre met-
terein campo scelte preciseera-
pideperlaloro programmazio-
ne.

1 tempi
Occorreperoriflettere sul fatto
che la dimensione finanziaria
delle risorse necessarie per po-
tenziare la rete ferroviaria, e i
tempi pluridecennali per atti-
varleearrivare alle fasi realizza-
tive, rischiano di trasformare
questasceltainun’espediente di
tipodilatorio e “consolatorio” se
laprogrammazionediquestiin-
terventi non viene integrata e
anticipata con precise scelte di
carattere gestionale attuabiliin
tempibrevi. In altre parole, dob-
biamo essere consapevoliche tra
la attuale situazione di conge-
stione e di degrado legata alla
prevalenzadellamobilitaprivata
sugomma, ed unfuturomodello
dimobilita sostenibile garantito
danuoveinfrastrutture ferrovia-
rie, distante qualche decennioe
molte centinaia dimilionidieu-
ro, c’¢ un’ampio spazio dirazio-
nalizzazione ed ottimizzazione
gestionale della situazione esi-
stente che potrebbe dare risulta-
ti significativi, con un impegno
tecnico e finanziario limitato e
tempidiattuazione compatibili
con l'urgenza di queste scelte.
Facciamol’esempiodialcuni
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interventi individuati per la si-
tuazione dellaprovinciadiSon-
drio, macheriteniamovalidian-
che per altri contesti analoghi.
Unprimo punto é rappresen-
tato daunsignificativoaumento
dellafrequenzadeiserviziditra-
sporto pubblico ferroviariosulle
tratte gia oggi esistenti (le Ferro-
vie Retiche stannolavorando al-
lobiettivo della cadenza di un
treno ogni mezz’ora) insieme ad
unaadeguatagaranziadicertez-
zasullo svolgimento dei servizi
esuitempidiarrivoedipartenza
deimezzi. Questo comportascel-
tedinaturaprevalentemente ge-
stionale, supportate dainterven-
tidi entitd non enorme sulla li-
nea (eliminazione di passaggi a
livello, allungamento dei trattidi
binario che in corrispondenza
delle stazioni consentano I'in-
crocioditreni,adeguamento dei
sistemidisegnalazione e gestio-
ne della linea, etc.).
Anchegliattualiserviziditra-
sporto pubblico su gomma po-
trebbero essere potenziati e resi
piu efficienti, ad esempio con
Pistituzione di linee di collega-
mentodiretto e rapidoal servizio
delle principalidestinazioni tu-
ristiche.
Unaltrorequisitofondamen-
tale per conseguireilrisultatodi
diminuire laquotadimobilitale-
gataal trasporto privato ¢ laga-
ranziadi efficaci soluzionidiin-
termodalita (ferro/gomma pub-
blica/gommaanoleggio/gomma
privata/bicicletta), siain termini
diorganizzazione degliorari,che
digestione deiservizi, chediat-
trezzature “leggere” diservizio
(come parcheggi di interscam-
bio) darealizzare o potenziare,
al servizio sia dei residenti che
dell’'utenza turistica.

Accanto a questi aspetti, in
tuttol’arcoalpino ¢ indispensa-
bileincentivare 'usodel mezzo
pubblicoin terminidifacilitadi
bigliettazione unitariaperledi-
verse aree geografiche, anche
transfrontaliere, e peri diversi
mezzi, intervenendo anche sui
costi e senza escludere a priori
lapossibilitadioffrire addirittu-
ragratuitamente certi tipi di ser-
vizio per determinate aree e/o
utenze.

Noleggio

Infine, unruoloimportante nel-
Pincentivareil raggiungimento
dellelocalita turistiche con mez-
zi pubblici potrebbe anche esse-
resvoltodal potenziamento del-
lapossibilita, in questelocalita,
dinoleggiare auto (magari elet-
triche) e scooter per gli sposta-
menti nel bacino.

Interventi di questa natura,
alleggerendo notevolmente la
mobilitaprivatasugommasulle
distanze medio/lunghe, porte-
rebbero alasciarla come scelta
residuale ( e in qualche modo
inevitabile) perle tratte di “ulti-
momiglio” migliorando, oltre al-
laqualita complessivadellamo-
bilita, anche la fluidita di que-
st’ultima, che potrebbe essere ul-
teriormente ottimizzataincenti-
vando eistituzionalizzando per
iresidenti pratiche di “car sha-
ring” ed altre pratiche specifica-
mentevolte ad indirizzare verso
iltrasporto pubblico gli sposta-
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Gli attuali servizi

di trasporto pubblico
su gomma potrebbero
essere potenziati

menti deilavoratori pendolari.
Le Olimpiadi Invernali 2026
ormai prossime sono attese dalle
popolazioniresidentiedagliim-
prenditori turistici come occa-
sione per rimediare ad alcune
delle pit vistose carenze infra-
strutturali del nostro territorio,
sopra evidenziate. Ma sarebbe
sbagliato se l'attuazione di questi
interventi, unitamente alla ne-
cessita di guardare “oltre le
Olimpiadi 2026 Milano-Corti-
na”, ciimpedisse diimpegnarci
affinché queste Olimpiadisiano
l’occasione per sperimentare ed
attuare,in formanon estempo-
raneaed occasionale, mamedi-
tatae consapevole, misure dina-
turagestionale efficacirispetto
all’'obiettivo di spostare, nelle
aree alpine interessate dalle
Olimpiadi manonsoloperque-
steareeenonsolonel periododi
svolgimento diqueste, significa-
tive quote del trasporto passeg-
geri dalla mobilita privata su
gomma alla mobilita collettiva
(sia su gomma che su ferro). Al
contrario, pensiamo chel’attua-
zione di queste misure potrebbe
avviare il percorso di adegua-
mento dellamobilita nelle aree
alpine agli ormaiurgentiobietti-
vi di de-carbonizzazione legati
alla transizione climatica ed
energetica, e soprattutto avvii
unariqualificazione delle condi-
zioni di vita dei residenti e dei
modellidifruizione turisticadel
territorio versounfuturo pit so-
stenibilein termini ambientali,
culturali ed economici, che
I'evento olimpico potra aver con-

tribuito a costruire.
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Benedetto Abbiati

Ingegnere

Benedetto Abbiati,
ingegnere, éil presidente
della Societa economica
valtellinese (Sev) dal 2011

Sev

Sev é una associazione
culturale costituitasi

nel 1993 con lo scopo

di promuovere un’identita
economico-sociale

della Provincia di Sondrio

Lo Statuto

Nel 2008 ha promosso

la diffusione dello Statuto
comunitario

per la Valtellina



